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CAMPO DI APPLICAZIONE 

10 II presente trovato si riferisce ad una barriera 
stradale di sicurezza che pu6 essere utilizzata sia 
come spartitraf f ico, sia come elemento di protezione 
later ale, per impedire, o quanto meno ridurre, il 
rischio di fuoriuscite o scavalcamenti dei veicoli 

15 transitanti sulla sede stradale su cui viene 
installata. 

STATO DELIA TECNICA 
Sono note sostanzialmente due tipologie di 
barriere stradali che si dif f erenziano 
20 essenzialmente per la struttura ed il materiale di 
costruzione. Un primo tipo di barriera, anche detta 
a ^ guard-rail"', e realizzata in metallo e comprende 
una pluralita di montanti verticali, fra loro 
distanziati con passo costante, realizzati con 
25 profili a sezione aperta, ad esempio a "U" o simile, 
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infissi nel terreno, sui quali sono fissat 
correnti, o profili longitudinali, anch'essi 
sezione aperta, realizzati in lamiera ondulata. 

II secondo tipo di barriera, denominata "New 
5 Jersey", e composto da una pluralita di moduli, 
costituiti da setti in calcestruzzo o metallo, i 
quali vengono tra loro accoppiati lateralmente ed 
ancorati alia sede stradale. 

I vantaggi delle barriere a "guard-rail" sono 

10 essenzialmente dovuti alia maggiore elasticity 
strutturale che, in caso di incident e, permette un 
elevato assorbiraento dell'urto ed un' adeguata 
deformazione della barriera stessa, limitando in 
genere le conseguenze per le persone. Tuttavia, in 

15 caso di urti violenti, questo tipo di barriera non 
garantisce un adeguato contenimento , si che il 
veicolo pud abbattere la barriera uscendo dalla sede 
stradale, o scavalcare la barriera stessa finendo 
nella carreggiata opposta. Inoltre, la laitiiera a 

20 profilo aperto che forma i correnti costituisce un 
elemento tagliente che si pud rivelare molto 
pericoloso per le persone coinvolte nell' incidente. 

La barriera "New Jersey" presenta una maggiore 
resistenza all'urto, e quindi il suo abbattimento e 

25 pit! difficile; inoltre essa definisce alia base una 
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superficie inclinata convergente verso il piano 
stradale che, se sormontata dai pneumatici di ion 
veicolo, favorisce il ritorno di quest' ultimo verso 
l'interno della carreggiata, evitandone sia l'urto 
contro la barriera, sia lo scavalcamento . Tale 
superficie inclinata e perd molto breve e molto 
vicina alia parte verticale della barriera si che, 
anche se pud impedire l'urto, non pud evitare lo 
strisciamento delle parti lateral! sporgenti del 
veicolo, ad esempio gli specchietti retrovisori. 

La rigidita della barriera "New Jersey", inoltre, 
soprattutto se realizzata in calcestruzzo, in caso 
di urto provoca in genere maggiori danni sia ai 
veicoli sia, di conseguenza, alle persone coinvolte. 

Ancora, nella forma di realizzazione metallica, la 
barriera "New Jersey" presenta problemi costruttivi, 
per la difficolt& di realizzare una struttura 
scatolare di grandi dimensioni, e di trasporto. 

Un ulteriore limite cpmune a qufesti due tipi di 
barriera stradale si evidenzia quando, ad esempio in 
conseguenza di successive operazioni di asfaltatura, 
o per 1' installazione di pannelli f onoassorbenti, si 
rende necessario incrementare 1'altezza della 
barriera rispetto al piano stradale. Tale operazione 
pud essere, infatti, effettuata solo mediante 
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sostituzione di determinati componenti, o mediante 

complesse operazioni di giunzione od ancoraggio di 

nuovi elementi alia barriera esistente, con spese 

notevoli e lunghi tempi di esecuzione. 

5 Un altro inconveniente delle barriere di tipo noto 

riguarda le operazioni di manutenzione che devono 

essere periodicamente effettuate, per ripristinare 

la barriera anche solo in seguito a piccoli urti. 

Inoltre, soprattutto nel caso delle barriere a 

10 "guard-rail", vi e il problema della crescita di 

erba tra un montante e 1 7 altro che costringe a 

frequenti operazioni di sfalcio; tali operazioni 

risultano difficoltose sia per la presenza dei 

montanti che rendono difficile il contornamento, sia 

15 perche le zone poste sotto ai correnti sono 

raggiungibili con difficolta con i convenzionali 

strumenti di taglio. 

Le difficolta legate alle operazioni di modifica e 

manutenzione delle barriere stradali note, e la/$?2?*' 

go / 

20 frequenza delle stesse, comportano, oltre ad — r=>0 
dispendio di risorse economiche ed umane, anche 
notevoli e prolungati disagi alia circolazione nei 
tratti stradali in cui devono essere eseguite. 

II Richiedente, per risolvere tali inconvenienti 

25 della tecnica nota ed ottenere ulterior i vantaggi, 
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ha progettato e realizzato il presente trovato. 

ESPOSIZIONE DEL TROVATO 
II presente trovato e espresso e caratterizzato 



caratteristiche del trovato sono espresse nelle 
rivendicazioni secondarie. 

Scopo ' del trovato e quello di realizzare una 
barriera stradale che garantisca sia un'elevata 
elasticity e capacita di assorbimento dell'urto, sia 
una certa resistenza alio sfondamento, in modo da 
limitare i danni al veicolo ed alle persone in caso 
di impatto ed alio stesso tempo ridurre il rischio 
di scavalcamento e fuoriuscita dalla carreggiata. 

Altro scopo del trovato e quello di realizzare una 
barriera stradale priva di profili metallici a 
sezione aperta, in modo da limitare i rischi per le 
persone coinvolte negli incidenti. Altro scopo 
anco'ra e quello di realizzare una barriera stradale 
che permetta di eseguire operazioni di modifica e/o 
di manutenzione agevoli e rapide. 

Ulteriore scopo 6 quello di evitare urti e 
strisciamenti dei veicoli contro la barriera, almeno 
nei casi di sbandate o incidenti di lieve entita. 

In accordo con tali scopi, la barriera stradale 
secondo il trovato comprende una pluralita di moduli 



nella 



rivendicazione 



principale. 
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accoppiabili in successione tra loro, ciascuno dei 
quali presenta almeno un montante, un primo corrente 
ed un basamento costituiti da profili tubolari 
metallic!. Secondo una variante, il basamento 6 
costituito da un manufatto a sezione piena, ad 
esempio in calcestruzzo o cemento armato. 

II montante e infisso al suolo ed e posto passante 
sia all'interno del primo corrente, sia all'interno 
del basamento, si che almeno il primo corrente pud 
essere movimentato verticalmente e bloccato 
all'altezza voluta lungo il montante stesso. 

In una forma di realizzazione pref erenziale, . il 
bloccaggio e reversibile ed & ottenuto con mezzi a 
spina cooperanti con mezzi a collare ricavati 
integralmente sul primo corrente o associati a esso. 

Secondo una variante, il primo corrente e bloccato 
verticalmente tra mezzi a collare disposti sopra e 
sotto di esso e fissati unicamente al montante. 

Secondo una caratteristica del trovato, il 
montante e decentrato verso l'esterno della 
c^rreggiata rispetto al basamento, il quale presenta 
almeno un lato inclinato e rivolto verso il piano 
stradale. In una soluzione pref erenziale, tale lato 
inclinato presenta conformazione curvilinea e 
definisce una concavita rivolta verso il piano 
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stradale. In questo modo, in caso di notevol^ 
avyicinamento di un veicolo alia barriera, i suoi \ 
pneumatici verranno r a contatto con il solo . 
basamento, il cui lato inclinato tendera a riportare 
il veicolo stesso verso la sede stradale, mentre il 
montante ed il corrente non verranno urtati e quindi 
non subiranno danneggiamenti . 

II basamento e montato su elementi distanziali che 
lo mantengono leggermente sollevato rispetto al 
terreno, e distanziati uno dall'altro, in modo da 
permettere il drenaggio delle acque dal piano 
stradale- La vicinanza del basamento al suolo limita 
la crescita di erba, mentre il distacco dal suolo, 
anche se minimo, evita fenomeni corrosivi che lo 
danneggiano nel caso sia realizzato in metallo. 

Secondo una variante, il basamento presenta 
inferiormente aperture trasversali passanti, 
predisposte in fase di produzione, che consentono il 
drenaggio dell'acqua. 

In una soluzione realizzativa, il montante 
presenta integralmente mezzi di collegamento 
mediante i quali e possibile associate superiormente 
ad esso un montante di prolunga quando d necessario 
l f impiego di Tina barriera di maggiore altezza. 

In una possibile conf igurazione, la barriera 
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stradale secondo il trovato comprende, sopra al 
primo corrente, almeno un secondo corrente, 
anch'esso costituito da un profilo tubolare, 
attraversato dal montante. In un' altra 

5 configurazione la barriera presenta pannelli 
fonoassorbenti e/o antiabbaglianti disposti tra il 
primo ed il secondo corrente, o sopra di esso. 

In una soluzione preferenziale, almeno il primo 
corrente ha sezione verticalmente allungata, ad 

10 esempio ovoidale od ottagonale, con i tratti 
laterali distanziati rispetto al montante che lo 
attraversa; cosi, in caso d' impatto la barriera 
assicura sia la necessaria elasticity e 
deformabilita sia un'alta resistenza alio 

15 sfondamento. Secondo una variante, per incrementare 
ulteriormente la resistenza alio sfondamento, almeno 
il primo corrente e attraversato longitudinalmente 
da un nastro, o fune, di opportuno materiale ad alt a 
resistenza, vincolato ai montanti, od a parte di 

20 essi, oppure appoggiato sugli stessi e vincolato 
alle sole estremit^. /\ 
I LLU S TRAZ I ONE DEI DISEGNI 
Queste ed altre caratteristiche del present^*- 
trovato saranno chiare dalla seguente descrizione dix^v^/ J 1 . 

25 una forma preferenziale di realizzazione, fornita a 
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con 



titolo esemplificativo, non limitativo, 
rif erimento agli annessi disegni in cui : 

- la fig. 1 illustra, in sezione trasversale, una 

barriera stradale secondo il trovato; 
5 -la fig. 2 illustra la vista frontale della 

barriera di fig. 1; 

- la fig. 3 illustra un esempio di collegamento tra 

componenti verticali della barriera 
secondo il trovato; 
10 - la fig. 4 illustra una variante di fig. 3; 

- le figg. 5a-5c illustrano un esempio di 

collegamento tra componenti orizzontali 
della barriera secondo il trovato; 

- le figg. 6 e 7 illustrano due applicazioni della 
15 barriera secondo il trovato. 

DESCRIZIONE DEI DISEGNI 
Nelle figure allegate, il numero 10 indica nel suo 
complesso la barriera stradale secondo il trovato, 
la quale presenta conf igurazione modulare in cui 

2 0 ciascun modulo comprende almeno un basamento 11, un 
montante, o componente verticale, 12 ed un primo 
corrente, o componente orizzontale, 13. Nella 
soluzione illustrata, la barriera 10 presenta anche 
un secondo corrente 30 sopra al primo corrente 13. 

25 II basamento 11 e costituito da un profilo 
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tubolare metallico, avente altezza di circa 250 mm 



sezione sostanzialmente a trapezio rettangolo, con 
la base minore 11a rivolta verso 1'alto ed il lato 
inclinato lib rivolto verso il piano stradale 14. 

Secondo una variante, il basamento 11 6 costituito 
da un manufatto in materiale ad alta resistenza, ad 
esempio in calcestruzzo rinforzato o cemento armato. 

Nella forma preferenziale illustrata, il lato 
inclinato lib presenta sviluppo curvilineo e 
definisce una leggera concavita rivolta verso il 
piano stradale 14. 

II basamento 11 appoggia inf eriormente su elementi 
distanziali 15 in materiale sintetico, quale 
plastica, teflon, nylon o simile, idoneo a resistere 
alle intemperie ed all'umidita. Tali elementi 
distanziali 15, posti sul terreno, o manto stradale, 
presentano altezza di circa 30 mm e larghezza pari a 
quella della base maggiore 11c del basamento 11; 
essi sono disposti a distanza uno dall'altro, si da 
mantenere sollevato lo stesso basamento 11 dal 
terreno, per evitarne, o quanto meno limitarne, la 
corrosione se realizzato in metallo, permettendo nel 
contempo il drenaggio delle acque dal piano stradale 
14 verso 1'esterno. 

Secondo una variante, il basamento 11 presenta 
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inf eriormente, ad interasse sostanzialmente VP 
costante, aperture trasversali passanti che 
permettono tale drenaggio. 

In posizione decentrata verso 1'esterno della 
5 carreggiata 36, il basamento 11 presenta fori 
passanti vertical! 16 atti ad accogliere i montanti 
12, mentre sulla base minore 11a e presente almeno 
un foro 17 mediante il quale il basamento 11 viene 
internamente riempito in opera con malta cementizia 

10 18, calcestruzzo od altro materiale, si da 
increment arne la massa e la rigidity. In alcune 
applicazioni, quando vi sia necessita di una 
struttura meno rigida, il basamento 11 pud essere 
mantenuto vuoto. 

15 II basamento 11 presenta vantaggiosamente, sul 

lato inferiore, dei piccoli fori passanti che 
permettono il drenaggio della condensa e dell'acqua 
che si infiltra al suo interno. 

Ciascun montante 12 e costituito da un profilo 

20 tubolare metallico, vantaggiosamente a sezione 
tonda, di diametro compreso tra 45 mm e 140 mm ed 
altezza variabile in funzione dell' applicazione. II 
montante 12 e inserito nel coniugato foro passante 
16 del basamento 11 ed 6 infisso, con la propria 

25 estremit^ inferiore, nel terreno. Nel caso di specie 




(p^f\eL^rm altri) 
STUDIO GLRrt5.r.l. 

P.le Cavedalis, 6/2 - 33100 UDINE 



2 3 SET. 2002 



- 12 - 



glp N2-3382 



il montante 12 e anche bloccato con un getto di 
calcestruzzo 19 per assicurare un migliore 
ancoraggio al terreno . 

II basamento 11 pud quindi essere sollevato, 
5 scorrendo lungo il montante 12, per adattarsi alle 
variazioni di quota del piano stradale 14. 

Ogni montante 12 e prowisto, nel tratto posto 
sopra al basamento 11, di un elemento 
catarif rangente 20, mentre alia sua estremita 
10 superiore e predisposto per 1' accoppiamento di un 
montante di prolunga 112. 

In una prima soluzione (fig. 3), la 
predisposizione all' accoppiamento e costituita da 
una filettatura interna 22 sulla quale puo essere 
15 awitato un manicotto filettato 21 di sezione 
ridotta predisposto all' estremita inferiore del 
montante di prolunga 112. Nella variante di fig. 4, 
il montante 12 presenta fori 25 atti ad essere 
allineati a coniugati fori 24 ricavati in un 
20 manicotto 23 di sezione ridotta presenter 
all' estremita inferiore del montante di prolunga 
112. 

Secondo una variante, i mahicotti 21 e 23 sono 
costituiti da elementi autonomi atti ad essere 
25 awitati, od inseriti, per met& all'interno del 
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montante 12 e per meta all'interno del montante di 
prolunga 112. In questa soluzione, il bloccaggio tra 
i due montanti 12, 112 awiene mediante spine o viti 
inserite passanti rispetto ai relativi fori 25, 24. 
5 L'altezza della barriera 10 pud essere cosi 
variata in funzione della sua applicazione, 
collegando uno o piu montanti di prolunga 112 sopra 
ai montanti 12 senza necessita di rimuovere questi 
ultimi. Inoltre, tale collegamento viene realizzato 

10 mantenendo uniforme la dimensione esterna dei 
montanti 12, 112, si da facilitare il posizionamento 
ed il bloccaggio degli altri component! della 
barriera 10 su di essi senza modificare l'aspetto 
estetico della barriera 10 stessa. 

15 I montanti 12, 112 sono inoltre prowisti, su 
almeno una parte sostanziale della loro altezza, di 
fori trasversali passanti 37 ricavati ad interasse 
costante ed idonei ad accogliere spine di fissaggio 
38 dei correnti 13, 30. II foro trasversale 37 piu 

20 vicino al suolo ha anche funzione di drenaggio della 
condensa e dell'acqua infiltrata. Tale foro 37 piu 
basso pud anche essere utilizzato come riferimento 
durante la fase di infissione al suolo dei montanti 
12, alio scopo di inserire alia stessa profondita 

25 tutti i montanti 12 della barriera 10. 
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II primo corrente 13 e costituito da un profilo 
tubolare metallico di sezione sostanzialmente 
ovoidale, od as simi labile, si da presentare due 
tratti laterali 13a con convessita rivolta verso 
5 l'esterno; i tratti superiore 13b ed inferiore 13c 
sono vantaggiosamente piatti ed in corrispondenza di 
essi sono ricavati fori passanti 26 entro i quali 
vengono inseriti i montanti 12. 

Secondo una variante non illustrata, il profilo 
10 tubolare del primo corrente 13 presenta sezione 
ottagonale con i due tratti laterali allungati. 

II secondo corrente 30 e posto ad una voluta 
distanza dal primo corrente 13 ed e costituito da un 
profilo tubolare di conf ormazione equivalente a 
15 quella di tale primo corrente 13, ma di altezza 
inferiore ad esso. Anche tale secondo corrente 30 
presenta quindi i tratti laterali 30a convessi ed i 
tratti superiore 30b ed inferiore 30c piani sui 
quali sono ricavati fori passanti 29 per 
20 1' inserimento dei montanti 12. 

Secondo una variante, il secondo corrente presenta 
sezione circolare. Vantaggiosamente anche i correnti 
13 e 30 presentano inf eriormente relativi ' fori di 
drenaggio della condensa e dell'acqua infiltrata. 
25 In corrispondenza dei bordi dei fori passanti 26, 
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29 sono presenti collari 27 prowisti di sedi di' 
inserimento per le spine di fissaggio 38. 

In una prima soluzione, tali collari sono ricavati 
integralmente sui correnti 13, 30, ad esempio per 
5 imbutitura. Secondo una variante, i collari 27 sono 
saldati ai correnti 13, 30. 

I montanti 12 sono pertanto passanti sia rispetto 
al basamento 11, sia rispetto ai correnti 13 e 30, e 
questi ultimi sono bloccati su'* di essi in modo 
10 amovibile mediante le spine 38 poste passanti nelle 
sedi di inserimento dei collari . 27 e nei voluti fori 
37 ricavati sui montanti 12. 

In un'altra variante, i collari 27 sono elementi 
autonomi fissati ai montanti 12 mediante le spine di 
15 bloccaggio 38 per sostenere inf eriormente i correnti 
13 e 30 ed impedirne lo spostamento in senso 
verticale. 

In questo modo, i correnti 13 e 30 possono essere 
bloccati sui montanti 12 ad altezza diversa in 

20 funzione delle specifiche esigenze; inoltre, la loro 
altezza rispetto al piano stradale 14 pud essere 
modificata a piacere nel tempo, ad esempio per 
1' innalzamento del piano stradale 14 in seguito ad 
asfaltatura, semplicemente sbloccandoli e facendoli 

25 scorrere lungo i montanti 12 e quindi bloccandoli 
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nuovamente all'altezza voluta. 

In caso di necessita possono essere inseriti altri 
correnti 13 o 30 in aggiunta a quelli gia presenti. 
La giunzione tra due contigui primi correnti 13, 
5 oppure tra due contigui secondi correnti 30, (figg. 
5a-5c) e realizzata mediante un manicotto 31 di 
sezione coniugata inserito per meta in uno e per 
meta nell'altro dei due correnti 13 o 30 da unire. 
II manicotto 31 presenta fori passanti 32 atti ad 
10 essere allineati a coniugati fori passanti 33 
ricavati sui correnti 13, 30 quando il manicotto 31 
e inserito al loro interno. II bloccaggio tra le 
parti & ottenuto mediante spine o viti 34. 

In modo analogo, i basamenti 11 possono essere 
15 giuntati tra loro tramite rispettivi manicotti o 
mediante piastre di collegamento . 

Tali giunzioni vengono realizzate mantenendo 
costante la sezione dei componenti interessati, con 
vantaggi in termini di estetica e funzionalit^. 
20 Nella soluzione illustrata nelle figg. 1 e 2, 
nello spazio compreso tra i correnti 13 e 30 sono 
fissati pannelli 35 di tipo fonoassorbente e/o 
ant i abb agli ante . 

Grazie alia sua struttura tubolare completamente 
25 modulare, la barriera 10 pud assumere una pluralita 
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di conf igurazioni in cui garantisce sempre 
un'elevata resistenza alio sf ondamento e nel 
contempo la necessaria elasticity e capacita di 
assorbimento degli urti. 
5 Come illustrato in fig- 6, la barriera 10 pud. 
essere utilizzata in conf igurazione singola come 
protezione e contenimento laterale, o in 
conf igurazione doppia come spartitraf f ico posto fra 
due carreggiate 36. 

10 Qualora la sede stradale presenti una larghezza 
insuf ficiente per l'utilizzo di una doppia barriera 
10 a separare le due carreggiate 36, pud essere 
utilizzata una singola barriera 10 provvista di un 
basamento 111 conformato a trapezio isoscele 

15 rispetto al quale i montanti 12 sono fissati in 
posizione centrale (fig. 7) . 

In tutti i casi, la presenza del basamento 11 
avente il lato inclinato lib sporgente verso il 
piano stradale 14 rispetto al montante 12 ed ai 

2 0 correnti 13, 30, fa si che, nel caso in cui un 
veicolo si awicini troppo alia barriera 10, i suoi 
pneumatici vengano prima a contatto con il basamento 
11, sormontando tale lato inclinato lib. In questo 
modo il peso del veicolo contribuisce ad evitare gli 

25 spostamenti della barriera 10, mentre la 




tori) 

P.le Cavedafis, 6/2 - 33V00 UDINE 



- 18 - 



glp N2-3382 



conformazione del lato inclinato lib devia il 
veicolo verso la carreggiata 36, fornendo nel 
contempo un immediate* awertimento del pericolo al 
conducente . 

Inoltre, in caso' di impatti di ' lieve entita, la 
posizione piu arretrata dei montanti 12 e dei 
correnti 13 e 30 evita l'urto contro di essi da 
parte del veicolo ed impedisce il danneggiamento dei 
catarifrangenti 20, limitando la frequenza delle 
opere di manutenzione e di riparazione. 

La forma chiusa e la continuity superficiale dei 
component i della barrier a 10 rendono piu agevoli le 
operazioni di pulizia e limitano la crescita di erba 
a ridosso di essa. 

In caso di impatto violento, la conformazione 
tubolare dei correnti 13 e 30 con i tratti laterali 
13a e 30a convessi e distanziati dai montanti 12, 
conferisce la necessaria elasticity alia barriera 
10, permettendo un migliore assorbimento dell'urto 
rispetto alle barriere rigide, ed una certa 
deformabilita che evita il rimbalzo del veicolo 
verso il centro della carreggiata 36, 

La sezione chiusa di tali correnti 13, 30 offre 
inoltre una maggiore resistenza alio sfondamento e 
limita i danni a veicoli e persone causati 
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dall'impiego di profili aperti e taglienti nelle 
barriere note. 

Secondo una variante, per incrementare 
ulteriormente tale resistenza, all'interno dei primi 
correnti 13 e inserito un elemento di rinforzo, 
quale una fune in acciaio 28, un nastro in fibra 
sintetica o in altro materiale idoneo, vincolato ad 
almeno parte dei montanti 12 o appoggiato a questi 
ultimi e vincolato alle sole estreiaita. 

Anche i secondi . correnti 30, o gli eventuali 
ulteriori correnti, possono essere attraversati da 
analoghi elementi di rinforzo. 

E 1 chiaro comunque che alia barriera stradale 10 
fin qui descritta possono essere apportate modifiche 
e/o aggiunte di parti, senza per questo uscire 
dall'ambito del presente trovato. 

Ad esempio la sezione dei montanti 12, 112 e dei 
correnti 13, 30 pud essere diversa da quella 
illustrata e descritta, quale una sezione poligonale 
o simile. 

Inoltre, sebbene il presente trovato sia stato 
descritto con riferimento ad esempi specific!, una 
persona esperta del ramo potr& senz' altro realizzare 
molte altre forme equivalenti di barriera stradale, 
tutte rientranti nell f oggetto del presente trovato. 
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1 - Barriera stradale con funzione di spartitraf f ico 
o di contenimento e protezione laterale, detta 
barriera comprendendo una pluralita di moduli 
ciascuno dei quali presenta almeno un montante, o 
componente veirticale, infisso al suolo ed almeno un 
primo corrente, o componente orizzontale, ad esso 
associato, caratterizzata dal fatto che detto 
montante (12) e detto primo corrente (13) sono 
costituiti da profili tubolari, detto montante (12) 
essendo disposto passante all'interno di detto primo 
corrente (13), si che quest'ultimo possa essere 
movimentato verticalmente e selettivamente bloccato 
lungo esso ad una voluta altezza. 

2 - Barriera stradale come alia rivendicazione 1, 
caratterizzata dal fatto che comprende un basamento 
(11) prowisto di- un lato (lib) inclinato e 
sporgente verso il piano stradale (14), detto 
montante (12) essendo disposto passante all'interno 
di .detto basamento (11) . 

3 - Barriera stradale come alia rivendicazione 2, 
caratterizzata dal fatto che detto lato (lib) 
presenta conformazione curvilinea e definisce una 
concavita rivolta verso il piano stradale (14) . 

4 - Barriera stradale come alia rivendicazione 2 o 
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3, caratterizzata dal fatto che detto basamento (11) 
e costituito da un profile tubolare di sezione 
sostanzialmente trapezoidale. 

5 - Barriera stradale come alia rivendicazione 4, 
caratterizzata dal fatto che detto basamento (11) 
presenta almeno un foro (17) mediante il quale e 
atto ad essere riempito con un materiale idbneo ad 
incrementarne la rigidita quale malta cement izia 
(18), calcestruzzo o simile, 

6 - Barriera stradale come ad una o 1'altra delle 
rivendicazioni precedent i fino a 3, caratterizzata 
dal fatto che detto basamento (11) e costituito da 
un manufatto a sezione piena realizzato in 
calcestruzzo o cemento armato, 

7 - Barriera stradale come ad una o 1'altra delle 
rivendicazioni precedenti da 2 a 6, caratterizzata 
dal fatto che detto basamento (11) e montato su 
elementi distanziali (15) atti a mantenerlo 
leggermente sollevato rispetto al terreno e disposti 
distanziati uno dall'altro per permettere il 
drenaggio delle acque dal piano stradale (14) . 

8 - Barriera stradale come alia rivendicazione 7, 
caratterizzata dal fatto che detti element! 
distanziali (15) sono realizzati in materiale 
sintetico quale plastica, nylon, teflon o simile.. 
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9 - Barriera stradale come alia rivendicazione 6, 




caratterizzata dal fatto che detto basamento (11) 
presenta almeno inf eriormente aperture trasversali 
passanti atte a permettere il drenaggio delle acque 
5 dal piano stradale (14) . 

10 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti da 2 a 9, caratterizzata 
dal fatto che detto basamento (11) e at to a s cor r ere 
verticalmente lungo detto montante (12) per essere 

10 disposto ad altezze diverse in funzione delle 
variazioni di quota del piano stradale (14) . 

11 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle > 
rivendicazioni precedenti da 2 a 10, caratterizzata 
dal fatto che detto montante (12) e disposto 

15 decentrato verso l'esterno della carreggiata (36) 
rispetto a detto basamento (11) . 

12 t Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto 
che detto montante (12) presenta integralmente mezzi 

2 0 di accoppiamento per un montante di prolunga (112) 
da associare superiormente ad esso. 

13 - Barriera come alia rivendicazione 12, 
caratterizzata dal fatto che detti mezzi di 
accoppiamento comprendono almeno una filettatura 

25 interna (22) sulla quale 6 atto ad essere awitato 
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un manicotto filettato (21) associate* a detto 
montante di prolunga (112) . 

14 - Barriera come alia rivendicazione 12, 
caratterizzata dal fatto che detti mezzi di 

5 accoppiamento coiaprendono fori trasversali passanti 
(25) atti a cooperare con coniugati fori (24) 
ricavati su un manicotto (23) associato a detto 
montante di prolunga (112) , detto manicotto (23) 
essendo atto ad essere inserito e fissato, mediante 
10 spine, viti o simili, a detto montante (12) . 

15 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto 
che comprende, al di sopra di detto primo corrente 
(13), almeno un secondo corrente (30), costituito da 

15 un profilo tubolare, attraversato da detto montante 
(12) lungo il quale pud essere movimentato e 
bloccato selettivamente. 

16 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto 

2 0 che detti correnti (13, 30) cooperano con mezzi a 
collare (27) prowisti di aperture di inserimento 
per mezzi a spina (38) che ne / consentono il 
bloccaggio reversibile su detto montante (12) . 

17 - Barriera stradale come alia rivendicazione 16, 
25 caratterizzata dal fatto che dette aperture di 




STU 

P.le Cavedalis, 6/2 



- 24 - 



glp N2-3382 




inserimento sono atte ad essere allineate a 
coniugati fori (37) ricavati, ad altezze variabilis 
su detto montante (12) per 1' inserimento passante di 
detti mezzi a spina (38) . 
5 18 - Barriera stradale come alia rivendicazione 16 o 
17, caratterizzata dal fatto che detti mezzi a 
collare (27) sono ricavati integralmente su detti 
correnti (13, 30) . 

19 - Barriera stradale come alia rivendicazione 16 o 
10 17, caratterizzata dal fatto che detti mezzi a 

collare (27) sono fissati su detti correnti (13, 
30) . 

20 - Barriera stradale come alia rivendicazione 16 o 
17, caratterizzata dal fatto che detti mezzi a 

15 collare (27) sono elementi autonomi atti ad essere 
fissati su detto montante (12) per sostenere 
inferiormente ed impedire lo spostamento verticale 
di detti correnti (13, 30) . 

21 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
2 0 rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto 

che presenta pannelli (35) di tipo fonoassorbent^£ 
e/o antiabbagliante. 

22 - Barriera stradale come alle rivendicazioni 15 ^^^.j*^ 5 
21, caratterizzata dal fatto che. detti pannelli (35) 

25 sono disposti tra detto primo corrente (13.) e detto 
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secondo corrente (30) . 

23 - Barriera stradale come alle rivendicazioni 15 e 
21, caratterizzata dal fatto che detti pannelli (35) 
sono disposti sopra detto secondo corrente (30) • 

24 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedent i, caratterizzata dal fatto 
che detto primo corrente (13) e/o detto secondo 
corrente (30) sono longitudinalmente attraversati da 
un elemento di rinforzo (28) in mater iale ad alta 
resistenza quale una fune metallica o un nastro in 
fibra sintetica. 

25 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto 
che almeno detto primo corrente (13) presenta 
sezione ovoidale, o simile, e tratti laterali (13a) 
piu lunghi aventi convessita rivolta verso 
l'esterno, si da risultare distanziati da detto 
montante (12) . 

26 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti fino a 24, caratterizzata 
dal fatto che almeno detto primo corrente (13) 
presenta sezione poligonale, o simile, verticalmente 
allungata. 

27 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto 
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che almeno detto primo corrente (13) presenta un 
tratto superiore (13b) ed un tratto inferiore (13c) 
piani in corrispondenza dei quali e attraversato da 
detto montante (12) . 

28 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto 
che comprende mezzi a manicotto (31) o a piastra 
atti ad essere inseriti a scomparsa all'interno di 
basamenti (11) o correnti (13, 30) contigui per 
realizzarne la giunzione mediante mezzi a spina, a 
vite (34) o simili. 

29 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto 
che • detti prof ili tubolari sono realizzati in 
metallo . 

30 - Barriera stradale come ad una o l'altra delle 
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto 
che detti profili tubolari presentano inf eriormente 
fori passanti per il drenaggio della condensa e 
dell'acqua infiltrata al loro interno. 

31 - Barriera stradale sostanzialmente come 
descritta, con riferimento agli annessi disegni. 
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